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轮胎翻新是最大限度发挥旧轮胎使用价值的一种

方式。但是每到夏季高温时候，尤其货车的翻新轮胎

在高温运行环境使用下，开始不安分了，经常有爆胎

事故发生。在高速公路上爆胎是非常危险的。如何预

防爆胎？如何在夏季对轮胎进行保养？这成了各位卡

车司机朋友们行车安全关键的重要性。

1  翻新轮胎爆胎是高速公路交通事故的“头

号杀手”

轮胎是车辆的重要部件，它不仅关系到车辆的

操控性能，还事关车上人员的生命安全，一旦发生故

障，后果可想而知。夏季尤其是货车翻新轮胎爆胎故

障的高发时期。一旦发生爆胎，会导致车辆瞬间偏向

或倾斜而引发事故，高速行驶时翻新轮胎爆胎更可能

带来毁灭性后果。据统计，近30%的交通事故是由翻

新轮胎爆胎引发的，其中死亡率达到5%。所以防止

翻新轮胎爆胎对夏季安全行车起到举足轻重的作用。

将已经磨损或其他原因损坏失去使用性能的轮胎，经

翻新加工使之重新具有使用性能的加工过程统称轮胎

翻新。传统上将只对胎面进行贴胎面重新硫化的过程

（该轮胎允许有伤洞，但须进行专业处理）称之为轮

胎翻新。

当前，轮胎爆胎、疲劳驾驶、超速行驶已成为

高速公路交通事故的三大杀手。轮胎爆胎由于其不可

预测和无法控制而成为高速公路交通事故的“头号杀

手”。据国家交通部统计，在中国高速公路上发生的交

通事故有70%是由爆轮胎引起的，而在美国——比例

则高达80%，怎样防止爆胎已成为安全驾驶的一个重

要课题。据分析，保持标准的轮胎气压行驶和及时发

现车胎漏气是防止爆胎的关键。而防止爆胎的关键是

驾驶员能随时了解车胎的气压状况。

在汽车部件的装配中，轮胎是最易损坏的部件

之一，且价格昂贵，故障最多，损失最大，问题常出

探析夏季应对货车翻新轮胎的使用安全措施
肖艳

在轮胎上。汽车驾驶员都有这样的体会，当汽车在行

驶中，某一个轮胎被金属和尖锐的石块扎破或轮胎本

身的问题造成气压慢慢地消失，驾驶员客观上没有感

觉，当该轮胎的气压完全消失，另一只轮胎就要承受

双倍的负荷，温度急剧上升到一定的时候就会突然爆

炸，就有可能造成两只轮胎报废，内胎损坏成树叶

状，轮胎的爆炸还导致车厢的一侧失去支承面横移，

加大车厢倾覆趋势，使驾驶员惊慌失措，如操作不

当，造成翻车、堵塞交通、连环追尾碰撞等交通事

故。据报导，全国发生交通事故每年达近百万起，死

亡人数数十万人，平均每天死亡约400人，经济损失

200个亿以上。事故调查结果发现，造成交通事故的主

要原因之一，是因车辆轮胎突发性爆炸引发的,可见轮

胎保持标准胎压对于安全行驶的重要性。

2  高温容易发生翻新轮胎爆胎故障

突然爆胎是一种复杂的轮胎破坏现象，其原因

是多方面的。行驶途中，尤其夏季酷署常会发生爆胎

事故。高温爆胎的主要原因主要有：一是轮胎缺气行

驶；二是轮胎的温度升高；三是超载、超速；四是使

用轮胎花纹磨损严重,未及时更换；五是出行前未对车

辆进行安全检查,胎侧胎冠带伤,或气压不准,车辆在高

速行驶中发生爆胎；六是在车辆行驶中轮胎受到外力

剐蹭（在双胎中夹有石头或轮胎轧钉、尖硬锐利的障

碍物刮擦,外胎破裂,修理时没在胎内垫胎垫、或垫皮串

动,折损严重,没有及时修复等）引发爆胎。

由爆胎引发的事故在高速公路事故中居高不下，

造成高速公路频频发生爆胎事件原因如下：一般说

来，爆胎是由于轮胎磨损剧烈，造成胎体过薄，轮胎

的内部不断地发热，此时就很容易被物体刺破，从而

发生爆胎。不过，轮胎爆裂还与以下因素相关。

如果轮胎胎压不足，易使轮胎侧壁弯曲折断而发

生爆裂; 轮胎缺气行驶是爆胎的祸根。当轮胎胎压低
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于标准胎压时,就意味着车胎缺气，在这种状况下行

驶时，随着胎压的下降，轮胎与地面的摩擦成倍增加,

胎温急剧升高，轮胎变软，强度急剧下降。这时，如

果车辆高速行驶，就可能导致爆胎。如果车辆低速行

驶，也会伤胎，而且潜伏期长，隐蔽性大，更有危害

性，为以后高速行车时埋下爆胎隐患。当轮胎缺气行

驶时,除了轮胎与地面摩擦生热外,胎体内的钢丝与轮胎

之间也会摩擦生热，过热状态会加速钢丝与橡胶的老

化、变形，甚至内部断裂以至断层，致使轮胎强度遭

到破坏，以致产生爆胎。

一般情况下，爆胎的后果轻者会使车辆失去正常

的行驶状态，转向盘失去控制，车辆偏驶，严重的将

会出现车辆完全失控、甩尾、掉头。如果爆胎发生在

高速公路上，则很可能导致车毁人亡的惨剧。针对爆

裂的轮胎所在位置不同，爆胎的后果也自不同。如果

是后轮的轮胎爆裂，车辆的尾部就会摇摆不定、颠簸

不已。车辆在高速行驶时，轮胎与路面上锐利的石头

或其它尖锐物体摩擦而导致漏气进而发生爆胎也是比

较常见的事故原因。

轮胎温度升高的主要原因是轮胎变形。这是由于

高速公路上行驶汽车的轮胎快速反复变形，使材料内

部因摩擦生热，同时，外胎与内胎之间、轮胎与轮毂

之间以及轮胎与路面之间也因摩擦生热，使轮胎骤热

升温。一般而言，轮胎内部的温度与轮胎的负荷和速

度成正比，速度越高，负荷越大，温度升高越快。另

外，轮胎温度与外胎的厚度有关，外胎越厚，轮胎的

热量难以散发，温度上升越快；还与外界温度和轮胎

气压有关，环境温度越高，温度上升越快，轮胎气压

过低，轮胎径向变形大，滚动阻力增大，温度随之升

高。轮胎温度的升高还容易造成轮胎气压随之升高，

使帘线所受的应力加大，更容易使高速行驶的轮胎产

生爆胎。

高温天气容易使胎变形，抗拉力下降。而作为

轮胎本身，气压不标准、轮胎老化、性能减弱，或者

在行驶过程中轮胎轧到了坚硬的金属或其他硬物等情

况，都会导致汽车突然间爆胎。轮胎在长时间持续高

速行驶后会发热，因此温度升高和内胎气压略为增加

均是正常的。轮胎在滚动过程中消耗了能量，一部分

被轮胎吸收转化为热量，如果热量散发不及时，使胎

温升高，过高的升温(超过95度)会导致轮胎脱层，直

至轮胎爆破。

胎压过高可使轮胎的缺陷处(如以前损伤的部位)

发生爆裂，在天气炎热的夏天或长时间行驶时的情形

比较多见；车辆的超载对于轮胎的危害是不言而喻

的，尤其是我们常常在高速公路上看到一些大货车超

载，这时轮胎更容易发生爆胎事故：在高速公路上行

驶时，不少驾驶员习惯于超速行驶，且常常在车上装

有较重的物品，致使车辆严重超载。再加上有的车主

平时用磨损过度的轮胎，这些外因一旦纠结在一起，

遇到轮胎缺气，或夏季因气候炎热而导致轮胎气温升

高，爆胎便成为高速公路上的“杀手”了。

3  常见翻新轮胎存在的主要问题

轮胎报废了，怎么办？多数人想到一扔了之。但

出于环保和节能的要求，一个新兴行业正在崛起，这

一行业就是建立在废旧轮胎基础上的轮胎翻修业。旧

轮胎资源循环利用作为朝阳产业，已逐步成为人们的

共识。世界各国，特别是发达国家和地区都十分重视

旧轮胎的翻新再利用，而且发达国家已将其作为节约

橡胶资源的重要产业。旧轮胎预硫化翻新加工过程无

“三废”排放，是绿色环保行业，不仅可以节约大量橡

胶、钢丝、石油能源等资源，而且又可以实现废旧轮

胎的减量化、再利用和资源化。

轮胎翻新又区分为多种情况，既可指更换胎面

胶，也可指更换胎侧胶等。视轮胎损坏程度的不同，

分别采取顶翻、肩翻或全翻工艺进行翻新。但是人们

常见翻新轮胎存在的主要问题就是质量问题和安全问

题。质量过硬的话安全就没有隐患了。质量问题主要

包括：胎体自身问题、修补工艺不精、原材料质量

差、硫化温度压力不稳定，这些都是可以导致翻新轮

胎不合格。胎体问题中胎体伤口多于5个，伤口大于

5cm，轮胎子口受损，帘布层、子午层受损这些都是

不能再翻新的。一般都是由操作工通过敲打、旁听来

判断一条轮胎是否能翻新。也可以选购扩胎检测机和

电火花检测仪来检测胎体。

修补工艺主要包括外修、内修、刷胶、填胶。外

修使用钢丝轮或碗型金属磨头打磨磨损部位,尽量不伤

及缓冲层或带来层,打磨时要顺着帘线的走向打磨,对胎
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肩部超过10mm的花纹沟也要打磨,宽度为20mm,以增

加胎面与胎体的粘合面积,小磨后的质量标准为,轮胎

应锉磨部位,全部进行了锉磨,磨纹均匀,帘线头不超过

1mm,任何部位不可留有亮渣，浮动胶丝和焦烧现象。

内修根据透洞的大小及不透洞损伤帘线的层数配补片

用以补强，使用钢丝轮按照补片的大小打磨，油皮胶

较厚的可以保留但一定要打磨出新的锉磨面，实际打

磨尺寸要比补片每边多出10mm,配补片时补片的中心

位置一定要与透洞或不透洞的中心位置对正，不可偏

移，配补片后应在旁边标明补片的型号，便于以后的

操作，凡胎体损伤一半以上帘布层的均按透洞配，但

尺寸可稍微扩大，最后将胎体内外胶来清理干净转入

下一工序填胶。

胎面胶的质量好坏直接影响到轮胎的行驶里程,

中垫胶的作用就是拉住胎面于胎体不分离，常说的脱

胶，就是跟中垫胶有关系。硫化是一个化学反应，温

度115℃，误差1℃。内胎压力8kg，包封套压力4kg，

硫化罐压力6kg，误差0.1～0.5kg。中垫胶达到指定温

度指定压力后就会产生硫化反映，利用压差有效的排

出胎面胶于中垫胶里的空气。反之，达不到或是超过

这个温度压力就不能进行准确的化学反应，轮胎里面

照样还有空气，就会有起包的现象。硫化温度与压力

不稳定这个问题可能很多翻胎厂都存在。

轮胎新修行业的属性是资源综合利用,国家通过制

定法律法规和制定有关优惠政策支持并鼓励其发展。

但是，它的专业对口服务对象是交通运输行业，该行

业对轮胎的技术安全性能又有特殊的要求和标准。无

论是新轮胎还是翻新轮胎，一经在车辆上装配运行，

便需在同等条件下具备同等技术安全性能。也就是

说，轮胎的翻新质量必须达到国家规定的技术质量标

准。否则，将会危及车辆的运行安全。因此，需要进

行全国统一行检加以认定和促进。

轮胎翻新简单的说,翻新就是将已经磨损的、不

能使用的废旧轮胎的外层削去,粘贴上胶料,再进行硫

化,即可得到能够重新使用的翻新胎。在使用、保养

良好的条件下，一条轮胎可以翻新多次，具体地说，

尼龙帘线轮胎可翻新2～3次，钢线子午线轮胎可翻新

3～6次。每翻新一次，可重新获得相当于新轮胎寿

命60%～90%的使用寿命，平均里程大约为5万～7万

km。通过多次翻新，至少可使轮胎的总寿命延长1～2

倍，换句话说，一条轮胎经过多次翻新后起码相当于

2～3条轮胎。而翻新一条废旧轮胎所消耗的原材料只

相当于生产一条同规格新轮胎的15%～30%。总之，

翻新是目前利用废旧轮胎的主要方式和最佳选择。

轮胎翻新的优势：充分利用再生资源，减少环境

污染，改善人类的生存环境；价格优势，这也是翻新

轮胎相对于新轮胎最大的优势所在。一般而言，翻新

轮胎的价格仅为新轮胎的20%～50%；实践证明，翻

新轮胎与新轮胎同样安全、耐久、可靠。。

随着我国汽车工业的迅猛发展，汽车保有量逐年

增加，废旧轮胎的数量也以异常迅猛的速度在增长。

数据显示,我国载货汽车保有量已超过3000万辆，废

旧轮胎的产生量达到2亿条。而我国年仅翻新800万条

旧轮胎，剩余旧轮胎的资源浪费掉了，如果都进行翻

新，一年可以创造100亿的产值,可见市场潜力巨大。

4  夏季应对翻修轮胎爆胎全使用的安注意事

项

盛夏，汽车尤其因翻新轮胎引发的事故时有发

生。因烈日下的柏油和水泥路面，热浪腾腾，从而导

致高速旋转的汽车轮胎的温度与气压增高，容易引起

爆胎。

夏季轮胎受高温、受热胀冷缩影响，整体会膨

胀，内部气压升高胎体也会变薄，增加了轮胎爆胎的

几率；而且夏季地面温度大幅高于气温，轮胎直接与

地面接触。散热效率低还会摩擦产生大量热量，导致

轮胎温度过高，增加爆胎几率。

夏季应经常注意翻新轮胎气压，特别是在上高

速公路行驶以前，更是要仔细检查。一般来讲，夏季

翻新轮胎的气压要低于正常胎压值10%左右。用胎压

表可以测量到准确的胎压， 最好去维修站测量。检

查胎压最简单的方法就是学会目测车胎，通过观察轮

胎接触地面的变形程度来判断轮胎的胎压是否正常。

车主自己可以备一个胎压表，测量胎压最好的时间点

是早上起来，在启动车辆前测量胎压，因为轮胎在行

驶静置4h以后会完全冷却下来，此时测得的数据最准

确。轮胎的标准胎压一般就在车门边，比较标准值和

测量值，过高就放掉一些气，反之即可。使用简单胎
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压计，也可测出较为精确的轮胎胎压值。比如铁将军

的胎压监测仪，可以把这一数值与汽车门框或门侧面

的汽车参考胎压值作比较，便可知胎压是否正常。若

其值偏大或偏小，则装配该轮胎的汽车不适宜长途驾

驶，须将车开到维修店调整胎压。

夏季应对爆胎的注意事项主要有：一要经常检查

胎压，保持胎压正常；二要检查胎侧胎冠是否有伤，

如鼓包、划伤、扎伤等，如发现胎侧胎冠带伤应及时

更换，以免在行驶途中发生爆胎；三要经常检查轮胎

的花纹磨损情况，如发现花纹磨损已达到设计极限，

就要及时更新；四要检查轮胎橡胶的老化情况,因为轮

胎橡胶老化后,会在胎侧起“小口”，引起爆胎；五在长

途、高速行驶中,应尽量避免急刹车,因急刹车会使胎内

“容量”变小,胎内压力增大,引发爆胎；在长途、高速行

驶中应养成中速行驶的习惯,并注意中途停车让轮胎休

息一下降降温，但切忌不可用水浇轮胎的方式为其降

温；六在长途、高速行驶中还应养成双手握住方向盘

的习惯，这样即使遇到类似爆胎等突发情况也可从容

处置；七是高速行驶时，如果遇到爆胎，千万不可紧

急制动，而应轻“点”制动的同时双手紧握方向盘，尽

量使车保持平稳，并慢慢靠边停车。

翻新轮胎的使用首先学会辨别劣质翻新质量:观

察轮胎的花纹色彩和光泽。从纹路上来看，一般情况

下，劣质翻新胎加工很不规范，所以纹沟相对较浅；

观察胎面和胎侧的搭接部位看胎侧，各种标示是否齐

全，正规轮胎厂家都有轮胎花纹代码标识，花纹代码

应与轮胎花纹对应；看胎肩处胎面与胎体结合部是否

结合平顺，有的翻新胎自制胎面贴合在老的胎体上，

胎面和胎侧之间搭接处不平整圆顺，轮胎侧面有结合

痕迹。正规厂家生产的轮胎，在车胎上都有突起的标

志，标明轮胎的型号和性能，内侧印有保质日期，胎

面防滑槽内磨损标记清晰可见。有的翻新轮胎的标志

多是重新贴上去的，用用指甲抓挠这些标志，能抠

掉。

合格的轮胎出厂后都会有专门的磨耗标识，轮

胎外侧印有小三角的标识，一般达到这个标识就表明

轮胎损耗比较严重，不能使用，必须报废了。小作坊

翻新的劣质胎标志是贴上的，用手抓抠标志也可以辨

别；还可以握轮胎两边，劣质翻新胎比较柔软。消费

者碰到特别便宜号称翻新的翻新轮胎要谨慎购买,这也

是必须注意。

5  夏季提高翻新轮胎的安全性能及其预防措

施

盛夏炎热季节对汽车可又是一轮严酷考验,尤其是

轮胎在夏季最容易发生胎压的波动，从而导致爆胎甚

至车辆失控等事故的发生。夏季汽车爆胎的几率比平

常明显上升许多，许多车主都遭遇了轮胎突然瘪气导

致车辆失控的事故，在市区内爆胎还可换上备胎，但

在高速公路上爆胎就非同小可，车辆受损不说，还可

能危害到车内人员的安全。所以，预防汽车爆胎在夏

天显得尤为重要。走进汽车用品店,有些新东西能为轮

胎安全对症下药。

(1)轮胎防爆剂。首先,它属于非易燃物品,对环境

完全无害；其次,它的有效期长达两年，大大超过普通

同类产品的使用寿命；第三,它消除了通常此类产品带

给消费者的顾虑,由于并非化学活性产品，因此不会对

轮胎橡胶或金属轮毂造成锈蚀和老化。据介绍，这是

一种由纤维、聚合物和黏合剂组成的混合物。将它注

入轮胎内部，当汽车行驶轮胎转动时，离心力会将其

均匀分布在轮胎内侧。如果轮胎突然发生穿刺现象，

被空气激活的凝结剂和黏合剂受压后,能够瞬间进入穿

刺孔洞,形成持久且具有弹性的栓塞,防止轮胎突然失压

造成危险。

(2)轮胎即时检测仪。新出品的一些高档轿车，配

备了轮胎胎压的即时检测设备，轮胎的胎压数据在车

内的显示屏上即时显示，一旦胎压不正常就会立刻对

驾驶者提出警告。这种用品不同于其他轮胎保护设备

的地方在于，这套系统属于主动式安全配置，驾驶者

能够在事故发生之前对轮胎进行修理，从而避免事故

的发生。

(3)弹簧减震缓冲器。有助雨天行车的弹簧减震缓

冲器现在相当时髦,与新车相比,旧车悬挂系统的支撑力

显得软弱,尤其是在过弯路时,和刚买回来的新车相比，

那种倾侧感大不一样。原因当然就是因为悬挂系统的

老化,导致弹簧和减震器的老化。夏天本来多雨路滑,

加上车辆过弯时的严重倾侧,导致重心过度转移,很容

易在拐弯中出现事故。汽车弹簧减震缓冲器说白了就
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是一块镶嵌在弹簧当中的橡胶块，由于减小了弹簧的

行程并实际加硬了弹簧刚性，因此可一定程度减少车

辆的倾侧和晃动。而对于一些因悬挂老化车体下降的

车辆，弹簧减震缓冲器也能起一定的作用。对于不想

花大价钱去维修车辆的人们来说，是一个省钱的好办

法。

夏季保证翻新轮胎的安全性能及其预防措施：需

要特别注意的是，爆胎不仅仅是在夏天才发生。如果

胎压过低或过高，胎面过度磨损接近报废，即使在隆

隆的冬日，车辆的轮胎也可能爆裂；经常检查轮胎能

起到消除爆胎隐患的作用；要经常剔除胎面花纹沟槽

中的石子或异物，以免轮胎胎冠的变形；经常在高速

公路上行驶的车辆，一定要定期对轮胎进行换位；车

辆在高速公路上行驶时，驾驶员应双手握稳转向盘，

尽量避免驶过异物(如石头、砖头及木块等)，避免高

速驶过突然出现的深坑；翻新轮胎应在其使用寿命范

围之内使用，超过使用寿命或已经严重磨损的翻新轮

胎应及时更换新胎；在烈日炎炎的夏日里，如果需要

长时间停放车辆，最好是将车辆停放在阴凉的地方，

以免轮胎在烈日下暴晒。现在很多专业轮胎店或者专

业汽车维修服务店都有为轮胎充氮气的服务项目。如

果轮胎充入的是氮气，不仅可以延长轮胎使用寿命，

更可以长时间保持胎压稳定，减少爆胎几率，增加车

辆行驶的安全性。

6  翻新轮胎的维护保养措施

翻新轮胎的维护很重要，要经常检查轮胎是否有

扎伤、划伤等等损坏。如果有，要立马仃驶修复；严

重的话，也该果断换新胎，事关生命，马虎不得。

夏天防止翻修轮胎爆胎要掌握这些维护保养措

施：翻修过的轮胎一般都装在后轴上使用，以确保行

车安全。这是因为翻新胎经过重新翻修一个周期的使

用，其胎体疲劳程度大，强度下降;修补胎和加补内

垫的翻新胎，由于加补了补强垫，轮胎周向平衡被破

坏，行驶时在惯性的作用下，易产生冲击滚动，使车

头摇晃和颤抖，影响车辆的操纵，危及安全行驶。所

以翻修过的轮胎不宜装在前胎使用。一些胎体好，质

量可靠的翻修胎一定要做前胎使用时，也应配重平衡

后才能使用。客车前轴应该禁止使用翻新胎。

在后轴装用翻新胎时，并装的双胎应该使翻新胎

与翻新胎配对，新成份胎与新成份胎配对。维护调位

时，左右互换并且主胎调为帮胎，帮胎调为主胎，不

必翻面，这样可以清除单边磨耗。汽车装用翻修过的

轮胎时，一定要注意它的质量，也就是质量等级。经

过翻新后的轮胎一般装在后轮使用为好。前轮应装成

色较好(质量可靠)的轮胎或甲级翻新胎，以确保行车

安全。质量较好的翻新胎也可以实行整车装用。

一般长头货车，前轴较轻，可以考虑装一次甲级

翻新胎。货车在平原地区行驶，前轴可以装用第一次

甲级翻新的轮胎。而长途客车即使在平原地区行驶，

或货车在山区、矿区行驶，前轴也不能装用翻新胎。

前轴装翻修胎时，如果胎内面有烘补上的帘布衬垫，

轮胎滚动时周向轻重不平衡，易产生摇晃，出现这种

情形时，这种轮胎应立即换装到后轮使用，并用大小

一致的内胎垫在补疤周向对称处配重，以求平衡。经

过第二次、第三次翻新的轮胎或质量差的翻新胎，切

不可装在前轴使用。因轮胎经过多次高温硫化，胎体

帘线强度下降，应易产生爆破损坏，对安全无保障。

使用中，要经常检查翻新轮胎的胎压。在烈日

炎炎的夏季，翻新轮胎与滚烫的地面接触，若胎压较

高，很可能导致爆胎。因此在高温下行车不要让翻新

轮胎的胎压过高。随时观察翻新轮胎的外观变化，发

现异常及时处理。由于无内胎轮胎的弹性好，柔性

强，对气压适应范围大，即使已有很高的胎压也没有

普通车胎那种发硬的感觉。

做到平稳驾驶，起步、转弯和制动要稳，保持汽

车直线行驶，尽量减少制动，在确保安全的情况下以

滑代刹，减少车胎与地面因起步停车过快所造成的非

正常磨损。

防止车速过快，车胎受冲击加重，致使胎温上

升、气压增高。切不可放气或向轮胎泼水，否则会造

成胎面、胎侧胶层各部分收缩不均，产生脱层、裂

纹，缩短轮胎使用寿命。

遇有路道不平或有硬物冲击时，易产生胎损或

爆胎事故。尽量选择较为平坦的道路行驶，遇有凹凸

路面时应提前减速慢行，避免高速冲击轮胎。勤查胎

压，勤挖嵌入胎面花纹的石子。

紫外线会导致轮胎的老化，所以停车应尽量停放



54 橡塑智造与节能环保

橡塑科普知识

在荫凉处，避免阳光下曝晒。

行车之前必先检查轮胎。雨季用胎花纹深度绝不

能少于1.6 mm,最好在3 mm以上，因为轮胎的花纹深度

过浅则轮胎的排水能力下降,导致湿地抓地力下降,影响

驾驶的安全性,尤其是后轮轮胎在转弯时可能出现侧滑

或甩尾现象。

夏季天气炎热高温，空气具有热膨胀的特点，较

高的温度会使自行车轮胎中的空气膨胀，当轮胎内的

压力达到外轮胎所能承受的极限时，翻新轮胎就会爆

裂；夏季高温环境可以使外轮胎的橡胶变软，降低翻

修轮胎的耐压性，也是夏季容易爆胎的主要原因。有

些车主不把轮胎当回事，出现外伤还在长时间行驶，

这样时间长了，伤口会逐渐扩大而导致爆胎。因此，

夏秋换季的时候，车主一定要仔细检查轮胎。最容易

忽视或不被发现的就是翻新轮胎内侧有伤、鼓包或撕

裂等。很多情况下，如果不卸下轮胎，这些隐患很难

发现，特别是市场上一些轮胎服务单位检测仅仅是在

不卸轮胎的情况下粗浅地检查一下，这种方法是不科

学、不全面的。建议车主应在专业店进行检测。另

外，为了减少翻新轮胎磨损，在胎面上可经常喷一些

轮胎保护剂，多少可以起到保护轮胎胎面的作用。翻

新轮胎多检查是否有破损、鼓包或者嵌入物。轮胎材

质老化容易造成鼓包和破裂，平时行驶的路面复杂则

会增加扎钉和嵌入石子的风险。所以，平时要养成抽

出几分钟检查轮胎的习惯。一般而言，坏胎的补胎方

法依据轮胎受损程度，大致可分为三种：冷补(内补或

粘贴补)、热补(俗称火补)和胶条法。

所谓冷补是将受伤轮胎从轮辋上卸下，找到创口

之后，将创口处的异物清理后，从轮胎内层贴上专用

的补胎胶皮，从而完成补漏。其实，这种方法类似自

行车的补胎方法，只不过需要专用的扒胎机及补胎胶

皮才能完成。其优点是可以对较大的创口进行修补，

缺点是不够耐用，在经过一段时间的水浸或车辆高速

行驶之后，修补处很可能再次出现漏气现象。

热补(俗称火补)是最彻底的补胎措施。热补同样

要将轮胎从轮辋上卸下，然后将专用的生胶片贴附于

创口。再用烘烤机对创口进行烘烤，直至生胶片与轮

胎完全贴合。热补的好处是非常耐用，基本不用担心

创口处会重复漏气。不过它也有缺点，那就是施工时

的技术要求较高，因为一旦烘烤时的火候控制不好，

很可能会将轮胎烤焦，严重的还会产生变形，那样一

来，对轮胎的损伤就更大了。对于广大的车主朋友来

说，当爱车行驶在路上出现轮胎被扎、漏气现象时，

最简单实用的方法还是用胶条法。胶条法补胎对设

备要求低(一套补胎工具加上一台小型轮胎充气泵即

可)，对车主的专业技术要求不高，因此很适合普通车

主使用。

7  结束语

总之，造成翻新轮胎爆胎的原因很多，其性能恶

化就是罪魁祸首。轮胎就算再耐用，也不可能用一辈

子。当轮胎逐渐磨损、钢丝层渐渐疲劳、胎面老化之

时，它的性能也必然减弱。这时可以洗洗车，既可以

给翻新轮胎降降温，又检查翻新轮胎气压，以确保其

使用性能。翻新轮胎的日常保养简单易学，只要每位

车主都养成了关注翻新轮胎的使用状况、及时排查隐

患的好习惯，就可以更好地发挥翻新轮胎的的使用性

能，并且确保出行安全。


